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ie Schwelz pocht seft den Tagen
Wilhelm Tells auf ihren Sonder-
Siatus mitten in Europa. Und
das wird sich auf ahsehbare Zeit auch
nicht dndern, Denn am 50 Mare diesen
Jahres sprach sich eine Gberraschond
grofic Mehrhelt von 767 Prozent der
Eidgenossen in einer Abstimmung da-
gepan-aus, mit Brissel sofortige Verhand-
ungen tiber einen Beitriit In die EU
aufZunehmen.
Es wird also bleiben hel strikier Neu-
trafitat und direkter DemoKratie, bei
unerschiltterlichem Bankgeheimnis und
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Im- und Expart im Uberblick
Der zunshmende intemationa
le Giteraustausch schigg: sich
auch in den En- und Ausfuhr-
bilanzen der Sehweiz nieder,
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Quverlissigheit,
Fahrkomfort und
Wirtschaftlichkeit:
Baumle setzt auf
den Actros

Die Schweizermacher

Wer als Transporteur im Dreildndereck erfolgreich arbeiten will, muss auf die

und die
VErsorgung

der Industrie
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pesonderen Anforderungen des Nicht-EL-Staates Schweiz flexibel reagieren
: i b S - anderen  Massen-
<annen, Dig Spedition BAUMLE und ihre Schwesterunternehmen haben das glitern bereit, Auber-

hiow. dem sind Silostellerfahr-

notwendige Know
reuge im Einsatz und es

werden Lager- und Logistik

dlenstleistungen dbernommen. Baum

hartem Franken. Und auch die zahlrel-  auf den Schweizverkehr spezialisiert hat,  le hat seine Strategie traditionell auf die
chen Sonderregelungen im Transportge-  kaine Defizite in puncto Effektivitit leis Bedinguneen des Grenzverkshrs und des
werbe werden wolter Bestand haben. Sie  ten, Wir stehen preislich enorm unter  Schweizer Markies auseerichtet, Durch

nen im Grenz-

reichen von der Gewichtsbeschrinkung  Druck®, erkldrt Geschaftsfiihrer Martin  gezielte Firmenakquisitio

fur Lkw auf neverdings 34 Tonnen diber  BAumle.  Aber wir haben im Umgang mit ~ gebiet und in der Schweiz selbst hat das

seitraubende Lollformalititen, die in den den Schweizer Verhiltnissen ein Know Unternehmen seine Position hier stark
Ell-5taaten  lingst der Verganosnheit how aufgebaut, das wnsere Kunden  gefestigt, Mit der Ubernahme des Trans
angehioren, bis hin zur Leistungsabbing immer wieder fiberzeugt,” porteurs Moritz von Carnap sicherte sich
gen Schwerverkehrsabgabe (LSVA), die Das Unternehmen, das im vergange tie Spedition bersits 1991 sinen bessaren
iie geplante Alpentransversale auf Schie-  nen Jahr sein 100-j@hriges JTobildum feier Zugang zur Drehscheibe Weil am Rhein,

nen finanzleren soll, le, betreibt heute stwa 100 ziehende Ein der kleinen deutschen Schwester” der

Rund 60 Franken (etwa 40 Euro} zahlt  heiten mit rund 200 Aufliegern, die  Schwelzer Grofstadl Base
ein auslindischer Lkw heute fiir 100 Kilo- den Transport unterschisdlichster Giiter Fast gleichzeitig grilndete man ge-

meter Fahrt (ber Schweizer Straflen. Um {ibernehmen: Neben konventionellen Pla-  meinsam mit der Schweizer Spedition

diesen Betrag zuriickzuverdienen, kin nen-Lkw und Eurosatteln stehen Tank Fritz Mever das Inlnt Veniure MEBA, das

nen sich Transporteure wie die deutsche und Shloziige fiir die chemische Industrie  seitdem am Standort Basel als Container

Spedition Biumle aus Murg, die sich  sowie Kipper fir die Bausmfflogistik  trucker im Vor- und Nachlauf fir Hahn »
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Binnen-
schiff akriv
iat, LJAuch wenn
es in diesem Geschift

anfangs fast nichis xu verdienen

gaby, muss man heute sagen, dass wir
genau zum richtgen Zeltpunkt elngestle
gen sind®, sagt Martin Biumle. Er und
geine  Schweizer Partner  hatten  die
Trends — zunehmende Globalisierung
und Containerisierung
und setzten darawf, dass auch die Wirt

wvorausgesehen

schaft  im Dreliindereck  swischen
Dreutschland, Frankreich und der Schweiz
daran Anteil haben wilrde,

Heute ist die MEBA ein verlasslicher
Partner fiir Grodspediteure und Heedersi-
en wie Cast, Danzas, Hapag Llovd oder
Mzersk. JUnser Vorteil ist unsere Schlag-
krafrigkeit”, sagt Martin Biumle, der
ingwischen den Fartner von damals diber-
nommen hat. Bei Bedarf verdoppeln wir
unsere Kapazitat vom einen auf den ande
ren Tag, indem wir mit Fahrzeugen un-
serer anderen Unternehmen aushelfen.®
Ausreichend Containerchassis hilt die
MEBA vorsorglich immer bereit.

Ebenfalls zur Baonmle-Gruppe gehirt
noch eln weiteres Schwelzer Umiarneh-
men, die Baumle Steiner AG, die sich auf
den Silofahrzeugeinsatz fir Dachbegro
nungen — ein vergleichsweise grofer
Markt in der Schweiz = spezialisiert hat,
Machdem Baumles Haoptkunde in die
=em Segment sein Lager von Weil nach
Basel| verlest hatte, stand das Unterneh-
men unter fugrwang, weil es als deur-
scher Transporteur keing Innerschwiol
zerischen  Auftrige ibernehmen darf.

Eigene Methode: Wahirend der Beladung
seines Vierachsers iiberwacht Fahrer Ralf
Indlekofar die Eirthaltur.g des Schweizer
Cewichtalimits mit dem Zollatack

Logische Konsequenz: die Grin
dung der Biumle-Steiner AG
Speditionen wie Baumle profitieren
von den speziellen Anforderungen
die sich aus dem Inselstatus der Eid-
genossenschaft ergeben: Wegen des
Gewichtslimits milssen sie immer
wiader abwagen, ob sich aul Fahrten
in die Schwetz eln Umbaden lohnt oder
ob man gleich mit einer kleineren Menge
losfahrt. Auferdem milssen die Schnit-
stellen au den frenzhehivden aptimal
organisiert sein. Und schlieBlich gilt es,
die Kosten der LSVA so0 zu kalkulieren,
dass T ransparen: und Weithewerbsfahlg
keit erhalten bleiben.

Martin Biumle sisht es sce Wir haben
war wesentlich mehr Arbeit als andere
apediteure, aber wenn wir diese Prozesse
weschmeidig  ablanfen  lassen, ist das
auch unser Vortell® Fir Ihn ist die
Schweiz mit ihrer LSVA nur ein Probelauf
In Sachen Roadpricing: Was da in der EU
noch auf uns zukommt, wird uns in den
nachsten Jahren nicht langweilen®, meint
er schmungelnd, W

LSVA

* Die Schweiz lockert aul Druck
der EU ihre Gewichtsbeschrdnkung
fiir Fahrzenge van 28 t schritbweise
auf 40 t bis 2005, Derzeit dirfen
Fahrzeuge bis 34 t die Schweizer
Strafen benutzen.

= 3ait 1.1.2001 missen im Gegan-
ug, alle Fahrreuge ab 3,5 t die Leis-
tungsabhAngige Schwerverkehrs-
abgabe (LSWA), eine kilometer- und
gewichtsabhéngige Strafenbenut-
zungsgebilhr, bezahlen,

+ Belspiel: Ein ausldndischer Hin-
gerzug mit 30 tzul. Gesamtgawicht
und Eurg Z-Morm zahit beim Tran-
sit durch die Schwelz rund 130
Franken.

+ Die Einnahmen aus der LSWA
dienen zur Finenzierung der schie-
nengebundenen Alpantransfersale
[MEAT).
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